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Dienstag,1. Mai 2007 — Auf nach Marokko

5 Personenn 2 Flugzeugerginer Robin 200 mit dem KennzeichenD-EHGQ
und einer Robin 400 (KennzeichenD-EHGV), startenheutevon Schénhagen
Richtung Sudenmit demZiel Ouarzazatén Marokko.

Wir starten schon in der Frihe, weil wir das Weltkulturerbe “mittleres
Rheintal” fotogra erenwollen. Das Wetter ist fantastisch.Viele, viele Burgen
sahenwir, nur die Loreleihabenwir nicht gefunden.

FestungBurg Maus

Kurznach5 Uhr machenwir esunsin einemFreiburgeBiergartengemuitlich
und erwartendie Ankunft der Besatzungler D-EHGV - Franz,Gerhardund
Thomas.



Mittwoch, 2. Mai 2007 — Eine Zeitreise

Die Wetterstudiendauernheutemorgenetwadanger dennein Tiefdruckgebiet,
desserAuslauferdie Pyrenderund auchdasfranzdsisch&entralmassiir uns
unpassierbamachen liegt tberden BalearenWir wollen alsozun&chstdurchs
Rhéne-Tal nach CarcassonneDort wollen wir morgen entscheiden,ob die
Mittelmeerkisteoder SpaniensNordkustestrategischglinstigersind, um nach
SudenvoranzukommenZwischenlandungn Valence.Der Generatorder GV
ist ausgefallerund ich nde, dassmit der GQ auch wasnicht stimmt. Sie
scheint zu vibrieren und nicht so recht die volle Leistungzu bringen. Wir
entfernen die Cowling der GV und zwei lose Drahtenden, die so aussehen
als ob sie zusammengehdrekRpmmen zum Vorschein.Auch der franzdsische
Mechaniker denwir in einemder Hangarsentdecken,scheintdieserMeinung
zu sein, aber Thomas geht lieber auf Nummer sicher und ruft die Werft in
Schonhagenan. Ja, die Enden gehéren zusammenNachdem Jochen dem
Mechanikerin iessendemFranzésiscklargemachthat, dasser jetzt ein neues
“Quetsch-Schnappianbringensoll, war der Generatorwieder t. Thomas og
derweilenmit mir eine Platzrundeund hat mich Uberzeugt,dassdie GQ sich
ganznormal verhalt. Wir habenuns daraufgeeinigt,dassnein Missemp nden
vom denungewohntedauten Gerauschemm Cockpit, hervorgeruferdurchden
fehlendenAuspuff,erzeugtwird.



Der Flugvon ValencenachCarcassonnkisstmir nochimmerdie Ohrenvor
Begeisterungrglihen ein Flugdurchdie GeschichteEuropasWir fotogra eren
die monumentalen Zeugen rémischer Antike: den Pont du Garde, einen
gewaltigemAquéaduktausdem1. Jahrhundert,

Pont du Garde

das Amphitheater in Nimes, bewundern unzahlige tonfarbene Dorfer
im sanften Licht Suddfrankreichs,die mittelalterliche Festungsanlageon
Carcassonne.



Wir Gbernachtenin einemHotel direkt an der Burgund geniessein einem
idyllischenBurgrestaurandenkatharischerwein.

Donnerstag,3. Mai 2007 — SchwierigesWetter

Wir habenjetzt die strategischd&ntscheidungzwischenMittelmeerRoute und
Westroutezutreffen. An eine Uberquerungder Pyrenaenist nicht zu denken.
Wir wahlendie Westroute,iegen entlangderNord anke derPyrenderzunachst
nachBiarritz.DerroyaleBadeortbegrissansmit Blitz, CBsundWolkenin 800ft.
Trotzdemwollen wir weiter, daauchin dennéchstenTagkeine Wetterbesserung
zu erwartenist. Wir iegen entlang der Nordkustein 800ft, musserauf 600ft
sinken. Die spanischenController sind sehrvorsichtig. Wenn IFR traf ¢ im
An ug ist, lassensie uns solangekreisen,bis diesergarantiertam Boden ist,
kreisenin 600ft. Ich habenoch nie soperfektdie Hohe gehalten.



Das Wetter wird noch schlechter schware Wolken in 600ft, dichte
RegenschaueWir missenaufgebenund landen im stromendenRegenin
Santander einem Badeortan SpaniensAtlantikkiste. Ich sehedasMeer und
musseseinfach bebadenfrotz Regenund magererl2 Grad Aussentemperatyr
rufemit meinemBegehrUnverstandnisbeidenHerrenhervor Macht nichts.

Freitag, 4. Mai 2007 — Noch immer schwieriges
Wetter

Blick ausdemFenster Regerund Wolken,aberhah! dortist ein blaued.och.Da
mussermwir durch, hinauf, iberdie Wolken. Leiderhat der TankwartSantanders
wenig Verstandnisfir unsereEile. Er lasstuns 2 Stunden warten und wir
missermasblaueLochtatenlosvoriiberiehenlassenlm stromenderRegenwird
getankt,nochmal dasWetter gechecktund los gehts. Wir versucherRichtung
Westenzu iegen, wild entschlossemasnachsteWolkenloch zu nutzen.Und
wasich nie gedachhaétte —eshat funktioniert. Wir nden ein Lochin derersten
Wolkenschicht, iegen ein paarMinuten zwischenden Schichtenund kreisen



hinauf durch die zweiteSchicht. Die Wolkenobergrenzerweistsich als hoch,
sehrhoch. Wir steigenauf 9000ft— reicht nicht, 10000ft— reicht noch immer
nicht. Am Endeiber iegenwir die Wolkenin 11500ft.

GPStrack von Landungund Start in Santander

Durch ein Wolkenloch kreisenwir wiederhinab. Nach kurzerZeit liegt die
spanischd@iefebenevor uns,in sattemGrun.



Obwohl alle ein bischengestresssind und eigentlich nur noch ankommen
wollen, fasseich mir ein Herz und weise darauf hin, dassdie historische
Konigsresiden@egovidastdirekt aufunseremNegliegt. Trotzfortgeschrittener
Stunde nehmen wir uns die Zeit fur ein paar Fotokreise,bewunderndie
spatgotischeKathedrale, in der Isabella 1474 zur Konigin von Kastilien
ausgerufemwurde,denrdomischenAquaduktund die marchenhaftePalastfestung
Alcazar

Konigsresidensegovia

Mit Sonnenuntergangandenwir in Madrid CuatroVientos.

Es ist spat, so spéat, dasswir in unseremhypermalernen und ziemlich
scheusslicheHRlotel keine Essermehrbekommen.



Samstagb. Mai 2007 — SpaniensStden

Wir macheneinen kleinen Umweguber Cordoba.Die Stadtwurde169v.Chr.
von den Romernbesetztwurdevon den Vandalenzerstort,kurzzeitigvon den
Byzantinernerobert. Von 716 bis 1236 beherrschtendie Araber das Kalifat
Cordobadanachwurdedie Stadtwiederchristlich. Wir Giber iegendie beriihmte
Mezquita Cordobasaus dem 13. Jahrhundert,einem einzigartigenEnsemble
romischeybyzantischeisyrischerpersischeund gotischeBaukunst.

Mezquitavon Cordoba



Nach einemkurzemFlugdurch Andalusien,die stdlichsteProvinzSpaniens
erreichenwir Granada,am Fusseder Sierra Nevada gelegen.Wir nehmen
uns ein Hotel in der Altstadt und fahren mit dem Taxi auf die Al-
Hambra, die berihmte Maurenfestung.Al-Hambra, die Rote, ein Traum
fur jeden GartenbesitzerZypressen-LabyrinthearbenfroneP anzenanlagen,
Wasserspiel®ie InnenraumedesNasridenpalastesleibenunsleider versperrt
— esgibt keine Eintrittskartenmehr.

MaurenfestungAl-Hambra

Es ist Samstagabend und in Granadatobt das Leben, Menschen in
Kostiimen,in den Gassenlaute Musik, wohlgefillte kleine Restaurantaund
Gerhardbekommtendlich seinePaella.Die Herren geniesserdasspanischen
Nationalgericht mit gebuhrendemBegeisterungpbwohl Franzspatergestehen
musstedassieziemlichversalzenvar.



Sonntag,6. Mai 2007 — The Rock

Gibraltar

Gibraltar — ein Artefakt der Geschichte,eine kleine britische Enklave an
der MeerengezwischenEuropaund Afrika. Seit im spanischerErbfolgekrieg
die Briten mit der innovativen Idee aufwartetendie Spaniernicht wie tblich
im Morgengraueranzugreifensonderndie Zeit der Siestadafiir zu nutzen,war
SpaniendHerrschaftiberGibraltar beendetDer Felswurde1713endgultigden
Briten zugesprocherilrotz zahlreicherVersucheder Spanierkonnten sie die
felsigeHalbinsel nie zurtickerobernDie Briten lieben ihren “Rock” und den
Spaniernist er ein Dorn im Fleisch.FUr unsbedeutetdas,dasswir nicht direkt
von Spaniennach Gibraltar iegen durfen,sondernersteine Zwischenlandung
in TangermachenmuissenDa die Briten unssowiesaur mit einer Separation
von einer Stundelandenlasserwollen, bietetessichan, in Tangerzuwarten,bis
unserLandeslotherangekommerist. 15.00Uhr sollenwir landen. Wir starten
14.30Uhr in Tanger Kurz nach dem Start weist mich mein Copilot auf den
am Anschlag stehendenDrehzahimessehin. Kurz Gberlegeich, das Gas zu
reduzierenbeschliessaber dassdasim Steig ug keine sobrilliante Ideeist. In



1500ft reduzierech die Drehzahlbisaufdenroten Strich und iege ein bischen
beunruhigtmit 85 Knoten im Reise ugdurch die Strassevon Gibraltar. Schon
von weitemsiehtmantheRock DasAn ugblatt von LXGB (Gibraltar) weistauf
schwierigeSeitenwindverhaltnissenit intensivenVerwirbelungerbei Stidwind
hin.

An ugblatt fur
Gibraltar

Wir kontaktieren Gibraltar Tower und erfragendie Windverhaltnisse—
unerfreulichel70 Grad mit 9kt. “Which runwaydo youlike 09 or 27?”Da ich
meinen Flugzeudneute nicht traue,nehmeich gleich die 09. Gibraltar Tower:
“Do youhavetheRockin sight?"Mein Copilot antwortetmit einemschneidigen
“Yes,Sir!” BeiderLandungsindesdanndochnur 5kt und allesist ganzharmlos.



EinmalamBodenhabenwir auchZeit, dasseltsamé&/erhaltenunsere$lugzeugs
zuuberdenken- der Drehzahlmessenusskaputt sein.

Wir postiererunsmit derKameraan derSchrankedie die Hauptstrasseach
Gibraltar fir den Autoverkehrabriegeltwennein Flugzeud¢andet.

Nach der Landungeiner grosserMaschinehdren wir die GV im Funk. Sie
be nden sichnur wenigeMeilen vor Gibraltar. Gibraltar Tower:“Which runway
doyouwant?'GV: “Wetakerunway27.” Tower:“Do youhavetheRockn sight?”
GV: “Ah, onemomentplease.Tower:“Do youhavetheRockin sight?'GV: “Ah,
wedont know.” Tower:“Oh well, Sir, the Rockis the nearestand youcanseen
your9 o'clock position.”

Schallende<Gelachterbei uns Lauschernan der Schranke.Daflr ist heute
abendeine LageBierfallig.

Und dann sehenwir sie die GV im Landean ug.Die Schrankeschliesst
sich, eine Nagelkettewird vorgeworfendie Autos stauensich, ein Jeepmit
bewaffnetenMannern erscheint, ein Lautsprechererschallt: “light Aircraft
landing”,und die GV setztauf.

Landungder GV in Gibraltar



Vom Taxi ausbesichtigenwir den Affenfelsen.Die Legendebesagtdasshe
Rockbritisch bleibt, solangeesAffen aufdiesemFelsengibt. Essiehtsoaus,als
obderFelsdemEmpirenoch einigeZeit erhaltenbliebe.

Stolz sind wir, trotz zahlreicherbUrokratischerSchwierigkeitenhier haben
landendurfen.Wir, dassindvon links nachrechts:Jochen Runa, Thomas(mit
unserenReisebarchen)erhardund Franz.

Die Crew

Wir wohnen im O'Callaghan Elliots Hotel mit Blick auf The Rockund
SchwimmbadaufdemDach,wasich nattrlich unbedingtnutzenmuss Gespeist
wird typischbritisch—beimInder.



Montag, 7. Mai 2007 — Gibraltar — Tanger— Fes

Gestartetwird wieder mit einer Stunde Separation.Vorher wollen wir noch
abkléaren,ob unserDrehzahlmessewirklich kaputt ist. Wir stellen uns hinter
die GV, und vergleichenunter Ausnutzungdes Stroboskop-Effektesjnseren
Drehzahlmessenit demder GV. Wir stellenfest,je héher die Drehzahl,desto
falschemwird er. Thomaslasstmich eine Umrechnungstabellerstellen,an deren
Nutzen ich zwar nicht so recht glaubenmag, aberimmerhin der Beweisist
erbracht,dassir unsum denroten Strich nicht mehrzuschererbrauchen.

Plnktlich 9.00 Uhr starten wir und sind nach 24 Minuten in Tanger
Dort warten wir auf die GV und beschaftigeruns mit der Reanimationder
BenzinpumpealesTankwagensAls die GV eintrifft, pumpt sie wiederund wir
kénnennachkurzerZeit Richtung Fesweiter iegen.

OdesiehtdasLandausunter uns— zunachsgriineFeldey dannverschwindet
dasGrun immermehr Unser Flugzeudtihlt sich befreit, iegt mit 120kt TAS,
ohnesichwiein denletzenTagenauchnur noch einmalzuschitteln.Siemochte
wohl dasstandigeFliegenmit 50% Leistungnicht besonderdNach einer Stunde
Flugzeitstellt der Drehzahlmessarun vollig den Betriebein, der Zeigerzuckt
wild im Kreis.

Wir folgendenVFR RoutendurchMarokko, iegen die P ichtemeldepunkte
IBDIR und Tiet an und landen nach 1:44 in Fes.Ich hatte uns noch zu
Hauseein paarTelefonnummerrvon RiadsherausgesuchRiadssindehemalige
Privathduserdie zuGastehauseramgestaltetvurden.Sieliegenmeistzentralin
derMedina.Die Gastezimmegruppierersichum einenlichten Innenhof.



DasTauxi liefert unsvor demTor der Medinaab,dennin der Medinagibt es
nur engeGasschenin denenselbstEselkkaumPlatzhaben.

Medinavon Fes

Wir werdenschonerwartetund durch eine Labyrinth verwinkelter Gassen
zumRiad “Dan Adebar” gefuhrt. Wir treten durch die Pforteund erblickenein
ParadiesplatscherndeBrunnen, orientalischeMdbel, P anzenund gemdtliche
SitzeckenDer landestypischsiss®fefferminztesvird serviert.



Riad Dan Adebar

Nach kurzer Pausewollen wir die Medina besichtigen.Unser Hausherr
warnt uns, dassdie Medina ein unbersichtliched.abyrinth seiund man besser
einen Fuhrer nehmen solle. Pah, Fuhrer wir sind doch alle Piloten und
kénnen uns gut orientieren. Wir brechen auf. Schon nach 5 Ecken sind
wir uns nicht sicher ob wir wieder heim nden, aberwir habenja dasGPS
dabei. Kein Problem also. Viel schlimmer ist, dasssich alle 3 Meter ein
selbsternannteFuhreranbietet. Nachdemder uns eine tolle Abkirzungdurch
einen schmutzigenHinterhof zeigenwill, beschliessemwir zu unseremRiad
zurtickzukehreannd unseinenFihrerempfehlenzulassenAlso sitzenwir wieder
in unserefOaseadesWohlbe ndens trinken BierundwartenaufdenFuhrer Gute
EntscheidungEin altererHerr, dersichselbsstolzHadschinennt, erklartunsdie
Sehenswirdigkeiteder Medina.Wir werdenvon niemandenmmehrbelastigt.



Wir besichtigerden Suk,

zahlreichavloscheerund die Gerbereijn dernochtraditionell dasLedermit
Taubenmisund Eselspissgegerbivird.



Dienstag,8. Mai 2007 — Der hohe Atlas

3 Gebirgszugeeilen dasLand horizontal,der mittlere und hohe Atlas und der
Antiatlas. Mit jeder Bergkettewird dasLand ein bischenkargerund wiistiger
Wir Gber iegendenhohenAtlas und folgensudlichdesGebirgeger Strasseler
KasbahsKasbahssind die festungsartige®urgenausLehm, die bei jedem,in
dieserGegend,nshallah,nicht sohau g vorkommenderRegender Reparatur
bedurfen.Darum machen selbstdie bewohnten Kasbahsinen ruinenartigen
Eindruck.

Wir landenin Quarzazateder letzten grossererStadt vor der Sahara.Die
Stadtlebt grosstenteilson den dortigenFilmstudiosWir verstehenwarumdie
FilmindustriediesenOrt liebt, klare Luft, wunderbard-arben.

Atlasgebirgein Marokko



Mittwoch, 9. Mai 2007 — Ruhetag

Wir chartern einen Minibus und lassenuns zur berthmtenAit Ben Haddou,
fahren. Das Weltkulturerbe Ait Ben Haddou liegt an der Karawanenstrasse
zwischender Saharaund Marrakech. Sie ist Drehort zahreicherFilme wie:
“Lawrencevon Arabien”, “Die Mumie”, “Gladiator” oder“Alexander”.

Ait BenHaddou

Franz alslangjahrigelWistenabenteuremwiinschtsich einen Aus ug in die
Waiste.Wir fahrenoff-roadin einekleine Oaseund geniessewort ein zunftiges
“omeletteala Berbére”.

Oasebei Ouarzazate

Donnerstag,10. Mai 2007 — Marrakech

Der Start in Ouarzazatdallt unserenMaschinenschwer Wir sind beladenund
essind fast40 Grad. Wir Uber iegennoch einmal die Ait Ben Haddouund



UberqueremenhohenAtlas. Die schneebedeckte@ipfel der4000Meterhohen
BergesdumenunserenWeg enlang der alten Karawanenstrass@lordlich des
Atlasgebirgesvird die Luft staubigund die Sicht schlecht.Nach knapp einer
StundeFlugzeitandenwir in derKonigsstadiMarrakechderPerledesSudens.

Wiederwéhlenwir einenRiad alsUnterkunft. Der Riad Oasidiegt ebenfalls
in derMedinaundist einewirklich Oaseinmitten dergeschéftigeriauten,nach
Tausendervon Mopedsstinkenden Stadt. Allerdings scheint man in unserer
Oasenicht oft européischeGaste zu haben. Unser Wunsch nach Bier und
Rotwein zum Abendesserverwirrt. Wir nehmenim Innenhof Platzund nach
kurzerZeit erscheintein Angestelltermit einerFlascheBierin derHand.“Ist das,
wasSiewinschen®Bo etwashabenwir leidernicht”. Soleicht lasstihn Thomas
nicht entkommen dasunverkau icheMusterwird sofortbeschlagnahmt.

Riad Oasisin Marrakech
DerMann siehtnun denErnstderLageund lasstBediensteteausschwarmen,
dasGetrankunsere®8egehrsn der Stadtzubesorgen.

Derweilenmachenwir unsauf zur Stadtbesichtigungkin Fuhrerist diesmal
nicht noétig. Das Ziel einer Marrakech Stadtbesichtigungist der Djemaa



el Fna (Platz der Gekopften), weltberiihmter mittelalterlicher Markt- und
Henkersplatz,heute Tummelplatzvon orientalischen Geschichtenezdhlern,
SchneckenkéchenanzenderDerwischerund Schlangenbeschwdorern.

Djemaael Fanin Marrakech

Freitag,11. Mai 2007 — Der Heim ug

Esist Freitagund Zeit, an den Heim ug zu denken.Am Abend wollen wir

in Valenciaan der spanischerMittelmeerkistesein. Wir Uber iegen Tangey

Uberquererzumvierten Male die Meerengevon Gibraltar und landenin Jerez.
Dort erklart man uns, dasswir nicht nach Valencia iegen kdnnen — keine

Standplatzeauch nach Alicante kdnnen wir nicht — zuspéat.Wir entscheiden
unswiederfir Cuatro Vientos(Madrid). Nach insgesamb:30Flugzeitkommen
wir in Madridan.Kalt ist esdort und dasTaxi lasstaufsichwarten.Wir habenein

Hotel in derInnenstadtund nden auchtatachlich noch ein nettesRestaurant,
wo wir um 23 Uhr etwaszuesserbekommen.



Samstagl2. Mai 2007 — Von Madrid nach Dijon

Wir brechenfrih auf. DasWetter ist sogut, dasswir beschliessedie Pyrenden
Uber iegen zu wollen. In 10500ft kreisenwir tber dem FurstentumAndorra,
geniessenlie schneebedeckteandschaftdes GrenzgebirgegwischenSpanien
und Frankreich.

Andorra

Nach einemkurzenTankstoppin Carcassonngehtesweiternach Dijon, wo
wir nach5:30Gesamt ugzeitanden.

Sonntag,13. Mai 2007 — Mit HighspeednachHause

450 Meilen liegen noch vor uns, aberein kraftiger Sidwestwindasstuns mit
einer groundspeedon 160kt heimwartseilen. Schonnach 3:15 landenwir in
Schonhagerund der Tank ist noch immer ein Viertel voll. Damit hatten wir
noch biszurOstseeiegen kdnnen,aberunsereReiseist nun zuEnde.Leider!



