Nordkapp Reisetagebucl2005

Vorbereitung

Geplantist mit einer Robin (D-EHGQ) ansNordkappzu iegen. Noch schnell
ein paarUbungsstundengamit man sich auf dem Flugzeugicherfiihlt, 35 Kg
GepéackabgewogenAber dann, Montag 13.00der Anruf, die GQ kann nicht
mit iegen — ein Rissin der MotoraufhdngungNa, da habenwir ja nochmal
Glick gehabt.Also welchesFlugzeuglann, wir sind doch auf Robinsge ogen
im letztenJahr?Als Alternative bot sichdie SoccatalB9 Tampico.Nach einer
Ubungsstundéir Pilot und Copilot amMontagund DienstagAbend soll esnun
morgenlosgehenlUnsereerstegroReFlugreiseder Schlafwill sich nicht recht
einstellen.

NORDKAPP

Stavanger



Mittwoch 22.06.05

Wir treffenunsmorgens8 Uhr in SchonhagenTrotznicht ermutigendeiVetter
aussichterstehtfur alle fest,heutegehteslosRichtungNorden.Dann sehenwir
weiter. Die Fragast: Helsinki, Oslooder Stockholm.Oslo alserstes=tappenziel
ist schonfastbeschlossemlsder DeutschéVetterdienstangeruferwird. “Besser
ihr versuchtesnachsteWoche,daweissch noch nicht, ob dasWetter schlecht

wird, aberdieseaNocheganzmgewiss.Hmm, alsodanndochlieberStockholmund
aufbessered/etter warten.

Wir haben Striche auf die Karte gemacht,Reichweitenbestimmt, Ab ug-
masserberechnet,wie gut, dassdie TB9 dabeiist, und die Flugzeugéetankt.
Eine Robin HR80 (D-EFHG), zweiRobin DR40 (D-EHGV und D-EJBF)und
die TB9 (D-ERST) machensichmit 10 Personeraufden Weg,nachdemnoch
schnellvon derWerft der Ausfall der Benzinpumpdehobernwurde.

Die Mannschaftam Start in Schénhagen



In 5500ftuberdie OstseeTRENT VOR, ALMA VOR nachVaxjo (ESMX).
Dort erwarteteunsbeiderLandungodigerSeitenwindWind mit 21kt, Spitzenbis
29kt. Nachdemwir nacheinigemSuchenin derCafeteriaunserd_andegebiihren
zahlenkonnten (35 Europro Landungund keine Wochenkarteverfiigbar)gings
weiternach StockholmBarkarbyEin sehrnetter, kleiner Flugplatzphne Lande-
gebuhrund mit sehrfreundlichenLeuten,die unsverraten,dassn derNaheein
Ibis Hotel ist. Esist immerhin schon23.00Uhr.

Stockholmim Sonnenuntergang

Donnerstag23.06.05

Der Wetterdiensterklart unsnoch immer mit zahlreichenWorten, dasswir bes-
sernachstesahrversuchersollen,ansNordkappzu iegen, aberwir beschlie3en
trotzdemin RichtungZiel zu iegen undnicht im Stidenzuwarten,bisdaswetter

bessewird. Etappenzieist Kiruna in NordschwedenWir iegen die Ostseeki-
steentlangundlandenzumAuftankenin Ornskolsdvik ESNO). Die Landschaft
wird zunehmendargey unendliche,unbewohnteWalder und Sump andschatf-
ten. Von OrnskdlsdvikgehtesnachdemAuftanken weiter Richtung Kiruna.



Die UberquerungiesPolarkreiseist wie erwartetvollig unspektakulaiSumpf
und Wald, wenigSiedlungerund eine EisenbahnlinienachKiruna.

Am Polarkreis

Wir landengeger0:510rtszeitin Kiruna (ESNQ).

Dort erkennenwir die Huskyvon Bekanntenausinnsbruck,die mit unsSil-
vestereine wunderschonéilpeneinweisunggemachthatten. Die Osterreicher
scheinenauchaufdemWegzumNordkappzusein.

Kiruna liegt weit nérdlich desPolarkreisesind wir erlebendaserstemal die
MitternachtssonneEsist taghellum Mitternacht. Auch derMagenmeintenoch
ein RechtaufNahrungzuhabenund derortlichen Hamburgerstanchusgeplin-
dertwerden(bis 4:00morgengeotffnet).Immerhin bekommerwir unter Einsatz
unsere€harmesochjederein Bier.



Freitag24.06.05

Morgensder ersteBlick ausdem Fenster— tief hangendeSchauerwolkenWir
treffenunsin dergemdutlichenDachetagedesHotels und bereitenden Flugans
Nordkappvor. Uberall auf demFuRbalen liegendie riesigenNorwegen-Karten
ausgebreitetWir wollen denVersuchtrotz schlechtenwetterswagen.

AngekommenraufdemFlugplatzjst derFlugvorbereitungsrausrerschlossen.
Wir ziehenTelefonund Laptophervor. Die Osterreicherdie nun auchaufdem
Flugplatzintreffen,hérensichdenWetterberichtmit an und drehensofortwie-
derab:

Alta 29009KTFEW035CBSCTO070
HammerfesR9O09KTFEWO015BKNO025

Flugvorbereitungin Kiruna

Wir wollen nicht soschnellaufgeberund startenRichtung Nordkapp.Das
nachsteBasislageAlta ist ja nur 1:30 Flugstunderentfernt. Eswird beschlos-
senin Formationzu iegen, die BF voran.Noch sinddie meistenvon unsvdllig



ungelbtim Formations iegenErsteinzelneSchauerwolkemnd nacheinerhal-
ben StundeFlugzeitversperrtuns eine schwaze Gewitterfront den Weg.Nach
denerstenBlitzen, einerdirekt vor der BF, ist klar; wir musserzuriick.Schonim
dichten Regenlandenwir wiederin Kiruna.

Gewitter

Also besichtigereinigedie lokale Hauptattraktion, ein riesige€rzbergwerk.
Die Erdeist Uber Tag terassenférmiglbgebautund der Berg sieht auswie die
Stufenpyramidevon Sakkara.DasBergwerkist noch in Betrieb und man darf
alsonur einige Stollen mit Schautafelnund ein Museumbesichtigen,allesin
schwedischyasdenReiznicht unbedingterhdht. NacheinigerZeit erfahrenwir,
dasdlie BergwerkstouBh dauert,in schwedischdabeschlieRenvir denBesuch
abzuklzen,die Stollen aufeigeneFaustzuerkundenund mit demnéachstenBus
nachobenzufahren.Mit einemgrof3enBusin einemStraliengewirin mehreren
Tausend~ul3TiefeherumgefahremuwerdenwardenteuerenAus ug danndoch
wert. Anderesindschlauerund entspannersichin derSauna.



Bergwerkvon Kiruna

Samstad@5.06.05

Heutewollen wir esnochmalprobieren DasWetter siehtein bischenbesseaus.
BeimWetterdiensthabenwir nicht nocheinmalangerufenWir kennendie Pro-
gnose-diesJahrnicht mehr 1:30bisAlta, im Formations ug.

Wir Uber iegendie nnische Grenzegin geradeZaunbiszumHorizont.

Die Osterreichehorenwir im Funk,siesindwohl ein StiicknérdlicherRich-
tung Alta unterwegs.

Die erstenBerglandschaftetauchenauf,teilweiseschneebedecksodasglie
voran iegendenFlugzeugaur schwerzuerkennensind.



Bergevor Alta

UnsereFahigkeitenim Formations ugwerdenlangsanbessemisdie BF, die
auf Position1 iegt, Funkausfalhat. Verwirrungbeim Controller und bei den
nachfolgenderfFlugzeugerils he sleeping?”"No, wecanseehim ying.”

Schwierigel5 Minuten fur uns, ungewohnthohe Berge tiefe Wolken und
kein Kontakt zumLeit ugzeug.Der Controller weistdie GV an, die Fihrungzu
UbernehmenDasrittelt die Besatzunger BF wach.Kurz vor der Landungant-
wortet die BF wieder uff, eswar diesmalnur der LautstarkeregleDie Landung
erweistsich alsnicht soeinfach,daderFlugplatzAlta (ENKA) auf Meeresspie-
gelniveadiegt, in einemengenFjord,umgebervon 3000fthohenBergen.



FlugplatzAlta

DasWetter ist immernochhalbwegsstabil und wir beschlielerheute zum
Nordkappvorzustof3enStart 15:260rtszeit.

Nachdemwir vollgetankthaben gehteslos,im Tief ug durchdenAlta-Fjord,
weiterdurchdenVargsundRichtungHammerfestWerdenwir esheuteschaffen?
Die Wolkenh&ngensehrtief undwir kbnnenteilweisenurin 1000ft iegen, dicht
beieinanderim engenFjord.



Tiefe Wolken im Fjord

Kurzhinter Hammerfesseparierenvir uns.Wir wollen einzelnamKappvor-
bei iegen, damit jederin Ruhe photographiererkann. Die anderenwartenim

Fjord. (DiesesLegwar eswohl, aufdemich von Captain Hasenfulzu Captain
Loéwenhee befordertwurde.)

EndloseXreisenim Fjord,aberdann...

..., gegenl6:00liegt esvor uns.Wir fotogra erenden nordlichstenPunkt
Europasmehrals71° N.



Das Nordkapp



Esist Zeit an den Rickwegzudenken.Wir versucherRichtung Tromsgzu
iegen, aberdie Wolken sind sotief, dassesnicht weitergeht.Also drehenwir
um. DasWetterwird noch schlechterundalle Flugplatzen derNahesindbereits
geschlosseWir erreichenHonnigsvag Hier kénnte man zur Not landen. Der
Porsangerfjord Richtung FlugplatzLakselvsieht frei aus.Vielleicht kommen
wir ja durchsTal, zuriickRichtung Alta, dem einziggeo6ffnetenFlugplatz Kurz
vor Lakselv(Banak) wird klar, wir werdenesnicht schaffenAlso beschliessen
wir, trotz derWarnhinweisevon BanakTower dassdlerPlatzgeschlossesei,und
wir dort bis morgenfriih eingeschlosseseinwirden,in Lakselv(ENNA) eine
Sicherheitslandungumachen.

FlugplatzLakselv

Esist 18:050rtzeit.

Erfreut stellen wir fest, die Flugplatzmannschafst noch da. SogarBenzin
kénnenwir noch bekommenDankbarteilen wir mit demTowerund Tankstel-
lenpersonalinserausDeutschlanceinge ogenesBier. DerenMienen hellen sich
aufund siewisserdannsogarein Hotel fur uns.



Im Hotel angekommenyird die BezwingunglesNordkappsnmit einerdicken
Havannazelebriert.

GenielRer

Ein letzterAnruf beimDeutschenVetterdienst*Wannist ein guterTag,ans
Nordkappzu iegen?” Antwort wie immer: “Heute nicht”. “Wir warengerade
da.”

Nach einemBieraus‘der Welt nérdlichsterBrauerei'und einemausgiebigen
Abendmahl,sitzenwir aufder Hotelterassaind geniel3erden Ausblick aufden
abendlichenFjord — Richtung Norden — verstehtsich. Wir sind erschopftaber
die Mitternachtssonneentschadigfur allesUungemach.



Banak

Sonntag26.06.05

Esist Zeit, sich aufden Rickwegzumachen.Gernewarenwir die norwegische
Kustehinunterge ogen,aberdasWetterist nochimmerschlecht.Also beschlie-
RBenwir auf der LandseitedesGebirgeszu iegen und auf eine Gelegenheitzu
warten,zurKustezuqueren.

Stundenlang iegen wir tGber unbewohntesSumpf—und Waldgebietnach
OstersundAuftankenin Luled.

Von dortgehtesweiternachOstersundESPC).Hier gehtesersteinmahicht
weiter Richtung Westenund Stiden,und Ostenwollen wir nicht. Wir beschlie-
ReneinenTagzuruhen,dadochmittlerweile alle ziemlicherschépfisind.



Ostersund

Montag 27.06.05

Heute schlendernwir durch Ostersund giner typisch schwedischeleinstadit.
Unbedingt empfehlenswertst dasdortige Historienland "Jamli'.Mit enormen
Personalaufwandird dort Geschichtegelebt:mittelalterliche Bauern die Rhar

barberkucherbacken,Ziegenhirten,die Kasebereiten,bis zuralten Shelltank-
stelleund demalten Volvo.



Gerhard mit Volvo

Dienstag28.06.05

DasWetter ist immer noch schlecht. Trotzdemmachenwir uns auf den Weg
Richtung Bergen Die erstenBergkettenliegenvor uns,um die 3000bis 4000ft
hoch. Die BF hat wiederFunkproblemeDiesmalfunken sie stdndig.Esdauert
eineWeile, biswir ihnen dasProblemverstandlichgemachthaben.Die ST tUber
nimmt von nun an den FunkverkehrDie GV hat Schwierigkeiterbei der Lan-
dungdie Drehzahlzureduziererund musanmit 1700U/min landen.Gut, dasslie
Bahnin Fagerne§ENFG) langist. Der Flugplatzyehértausschlief3lichuns.



FlugplatzFagernes

Kaffeeund Snackgyibt esgegerEinwurfvon Kleingeldin einenoffenenkorb.
Dort habenwir viel PlatzumdasweitereVorgeherzubeschlie3emndauchnoch
einenBlick in dasWetterzuwerfen.DasDrehzahlproblenderGV istverschwun-
denund bleibt auchverschwunderiiir denRestderReise.

Wir planen 3 Routen, fiir gutes,akzeptablesind miesesWetter. Gestartet
wird Richtung“gutes”Wetter, aberschnellwird klar, daswird nichts. Also weiter
aufdem*“akzeptabeltrack. Leiderwird esalsoheutenichts mit demGletscher
Uber ugund demHardangerfjordverden.Wir iegen dicht tberdenFelsendie
Wolkendicht Uberuns,die BFimmerim Blick behaltend.Und dann 6ffnet sich
plétzlichvor unsein Fjord,schmaltief, mit tlrkisfarbenetWasseWendenhatte
mandarin wohl nicht kbnnen.



Fjorde



Esist ein einmalig schonesErlebnis.Nach einer halben StundeFlugdurch
denengenFjord,immerwiedereinenBlick aufdie TerrainwarnunglesGPSwer
fend, 6ffnet sich der Fjordin Richtung StavangerWir sindfroh, keine tiefhan-
gendenwWolkenamFjordende.

Schonnach demWechselnauf die Stavangefrrequenzwvird klar: Daswird
schwierigdasist ein richtig grof3erFlughafenDer Controller lasstunsviele, wir
habenaufgehérzuzdhlen Rundenim Gegenan ugkreisenmittlerweile sindwir
sogelbtim Zusammen iegenjassichschnell2 Kreisebilden, die aufdie Liicke
zwischery37und Fokkerwarten.“Land behindthe 737”,im Queran ugbemerkt
derController, dasslaseinzigeFlugzeugdessermranspondeer empfangthicht
aufPlatzl ist. “Wait in base”wir fangenerneutan zukreisen,diesmaim Quer
an ug. Dann durfenwir endlich landen,nun aberschnell,alle 4 Flugzeugéin-
tereinander Wir hoffen, dasshier auch unserenorwegischéNochenkartegilt,
bessegarnichterstfragen Nachdemdie midenKrieger getankt,ausgeladeand
dasFlugzeugertauthaben,holt unsderFlughafenbuab.

SchontauchtdasnachsteProblemauf:Esgibt keinefreienZimmerin Stavan-
ger Ich telefoniereunsereTelefonlisteab, endlich, 10 Betten frei im “Scandic”.
Wir organisiererein Taxi und los gehtes.Nach 20 Minuten Fahrtlandenwir
aufeiner Baustellemit einemverfallenenGebaudean demnoch die Resteder
Aufschrift “Scandic”zusehersind.DasHotel existiertnicht mehr Komisch,ich
habedoch mit jemandemgesprochenAha, der Taxifahrerstellt fest, die Tele-
fonnummerwarin Tromsgnicht in StavangerHektischwird im Taxi weiterte-
lefoniertund ein Hotel ausserhalbler Stadtgefundendassabernur noch 8 freie
Bettenhat. Wir sindaber10 Personen.

Mittlerweile ist es22:00Uhr Ortszeit.Die Leute im Hotel sind sehr sehr
zuvorkommendTrotzKiichenschluseekommenwir ein Bierund soganoch ein
Buffet,nur fir uns.Auch 2 Notbetten werdenaufgestellt.



Hotel in Stavanger

DasHotel liegt amWasseDieseGelegenheidirfenwir unsnicht entgehen
lassenBadenim Fjord,dasgehértdochdazuzueinerNorwegenreisegder?
5 unerschrocken8adeyim 7 Gradkalten Wassersuper!

Mittwoch 28.06.05

Augen auf— Superwetter~ und die Reiseist leider schonfastvorbei. Schnell
nochein Badim Fjordund danntreffenwir unszumFrihsticklUnbedingtwollen
wir noch einmaldurchdie herrliche Fjordlandschaftm Bergeniegen, bevores
wiederheim geht.

Wir passieremlie Sicherheitskontrolleram FlughafenStavangerunter ent-
setzterBlicken der Sicherheitsbeamterwaswir allesin unsererkKoffernhaben:
Dolche, Scherenusw Der Zauberspruchi'm the captain,that's OK”, hilft die
Kontrollen zupassieren.



Wir iegen RichtungGletscheyFlughthe6700ft,1300ftiberGrund. Unsere
andererFlugzeugsinduberderriesigenweisserrlachekaumnochauszumachen,
nur nicht denBlick abwenden.

Gletscher

Trotzdenmverlierenwir die HG ausder Formation.

Weiter gehtesdurchden Sgrfjordin denHardangerfjordWasfur eineLand-
schaft!



Hardangerfjord



Da esweit bisKristiansanddemheutigenZiel, ist, misserwir abkizenund
Uberdie Fjordkante iegen. Die Streckeflihrt Gberrauhe,schneebedecktGe-
birgslandschaftlle Berge4000ftbis5000fthoch.

Gebirgslandschaft

Die HG ist aufsichgestellt.Der Kontroller wird nicht miideunsgegenseitig
vor VFR traf ¢ aheadandbehindzuwarnen.Ankunft in Kristiansand ENCN)
gegenl7:00.Wir wollen heutenicht mehrweiterRichtung Stden.

Am PiergeniefRerwir zusammemit UnmengenNorwegerndie Abendson-
ne, beieinemlukullischenAbendessen.



Abendessen

Donnerstag29.06.05

Geplantist Landungin Maribo, Dd&nemarknur noch schnelldie Notamsdurch-

lesen.Die Notamsoffenbarendassheutein Danemarkein groBesNATO Ma-

noverist und esin Maribo sowiesdeinen Sprit gibt. Esdauerteine Weile bevor
ein neuerWegdurch Danemarkgefunderwird. Die Schwimmwestermngelegt,
gehteslos. Kaumhabenwir aufdie erstedanischeFrequenzyewechselthéren

wir auchschon:“GermanAirforce Number9 in 2300ft”. Wissenddasdie uns
wegenunserelLangsamkeihur schwerausmachekdnnen,beobachterwir auf-

merksanden Luftraum.GeschafftdasMandvergebietst passiert.

Damit keine Langeweileaufkommt,noch ein simulierterLandean ug,tber
die 500mBahnderkleinen Ostseeinsélejrg.Ob die ST dasgeschaffhatte?



Landean ugVejrg

Wir landenaufdemkleinen FlugplatZPurkshobei Rostock tankenauf,trin-
ken Kaffeeund iegen dannalle einzelnRichtungHeimat. Gegenl19:300rtszeit
sindalle 4 Maschinenwiedergliicklichin EDAZ gelandet.

runa@loebebiz



